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INLEDNING

Gang-, cykel- och trafiksakerhetsprogrammet for Lidkopings kommun har
tagits fram som en del i arbetet med att 6ka andelen hallbara resor i
kommunen. Programmet har sin utgangspunkt i 6vergripande styrdokument
for kommunen som Miljéplanen, Oversiktsplanen och Program for social
hallbarhet. Gang och cykel ska vara det naturliga valet for transporter under
7 km i Lidkdpings kommun. Cyklister och fotgangare ska ha en god
framkomlighet och det ska det vara tryggt och sékert for alla att transportera
sig pa det kommunala vagnatet. Detta program beskriver de viljeinriktningar
och atgarder som identifierats for att 6ka andelen hallbara transporter till
fots och med cykel samt for att 6ka trafiksékerheten. En bred samsyn
kommer framdver kravas for att arbetet med dessa fragor skall kunna
bedrivas pa ett effektivt satt. Programmet ska verka som en gemensam
grund for hela Lidkopings kommun i det framtida arbetet med gang, cykel
och trafiksékerhet.

1 Programmets syfte

Lidk6ping ar en valkomnande och hallbar kommun som ska ligga i framkant
inom hallbar utveckling och i miljé- och klimatfragor. Genom detta program
konkretiseras och listas atgarder som bedéms vara nddvandiga for att na
kommunens framtida mal for samhéllsutvecklingen och skapa en hallbar
och saker trafiksituation over tid, med sarskilt fokus pa gang, cykel och
trafiksakerhet. Programmet ska bidra till att uppna kommunens miljomal
och att forbéattra folkhalsan.

Programmets syfte ar att:
e Skapa ett konkret och tydligt ramverk kring det framtida arbetet med
gang-, cykel- och trafiksakerhetsfragor i kommunen.
e Skapa en bred och val forankrad samsyn inom kommunen kring
behovet och prioriteringar av framtida atgarder samt beakta dessa i
strategisk plan och budget.

2 Programmets ursprung och uppdrag

Det har saknats en struktur och langsiktig planering av olika typer av
atgarder for att forbattra mojligheter att ga och cykla samt trafiksakerheten i
Lidkopings kommun. Genom detta program skapas ett ramverk hur sadana
atgarder ska prioriteras. Programmet syftar till att ta ett helhetsgrepp pa
fragan om framtidens trafikmiljo for oskyddade trafikanter.

Som en del av kommunens langsiktiga arbete med hallbarhetsfragor och
miljo har ett flertal styrdokument tagits fram dar miljoarbetet och de
framtida miljomalen for kommunen konkretiserats. Exempel &r Miljoplanen
som ersatt den tidigare Plan for energi och klimat®. I Lidkopings kommuns

! Antagen av kommunfullméaktige 2017-06-19 och 2013-06-17.
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oversiktsplan? beskrivs kommunens langsiktiga vision och malsattningar for
hur ex. bebyggelse och infrastruktur ska utvecklas over tid och i takt med att
befolkningen dkar. | nuldget finns emellertid inga styrdokument som
konkret behandlar fragan om hallbara resor samt hur kommunen skall arbeta
med gang- cykel- och trafiksékerhetsfragor for att na malet att vaxa till 45
000 invanare till ar 2030. For att staden ska ha kapacitet att pa ett hallbart
sétt hantera den 6kande befolkningens transportbehov behdvs en tydlig och
val sammanhallen riktning i arbetet med trafiksystemet samt tydliga
prioriteringar avseende gang- cykel och kollektivtrafikresor i kommunen.

Detta program skall visa den framtida riktningen for arbetet med gang-,
cykel och trafiksékerhet. Nyttan med programmet &r flera. En
samhéllsekonomisk nytta uppstar genom att fler uppmuntras till att ga eller
cykla istallet for att ta bilen. Genom att fler gar och cyklar uppnas en béttre
folkhélsa och miljo samt en trivsammare stadsmiljo. Genom att arbetet med
dessa fragor forankras pa ett brett satt i kommunen 6kar dessutom
mojligheterna for effektiviseringar géllande arbetssatt och prioriteringar pa
omradet.

I och med detta program sa utfors ocksa det uppdrag som
Samhallsbyggnadsforvaltningen fick av KF och SBN 20122 att ta fram ett
cykelprogram.

3 Aktuella styrdokument och mal som
programmet bygger pa

3.1 Oversiktsplan

Kommunens géllande dversiktsplan som antogs av kommunfullmaktige i
oktober 2018 beskriver hur den fysiska miljon skall utvecklas, anvandas och
bevaras framdver och omfattar hela kommunen. Planen har ett brett
perspektiv fran stadsnivan till kommunal och regional niva. Tre malbilder
finns formulerade.

e Erkant god livskvalitet, hdlsosam miljo och bra service for alla gor
att fler flyttar till Lidkdépings kommun och vi &r minst 45 000
lidkdpingsbor.

e Lidkdpings kommun ar en métesplats som har foérdubblat antal
besokare.

e Det ska finnas jobb inom rackhall for alla som vill bo i Lidkdpings
kommun och kommunikationer sa man kan ta sig till och fran
utbildning och arbete.

2 Antagen av kommunfullmaktige 2018-10-29.
3SBN 120911 § 133/ KF 121119 8163
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Oversiktsplanen ar vagledande for allt kommunalt arbete som ror fysisk
planering och utveckling i kommunen och ar som sadan en viktig
utgangspunkt aven for detta program. Sarskilt i hanseende av planering
kring transporter och forflyttningar i nya bostadsomraden eller storre
infrastrukturforandringar. Fragor om gang- cykel- och trafiksakerhetsfragor
skall exempelvis inga som en naturlig del nar nya bostadsomraden planeras.
| ett tidigt skede bor man planera for alternativen till resor med egen bil och
for hallbara och trafiksakra transporter bade till fots och med cykel.

3.2 Miljéplan 2017

Gang-, cykel och trafiksakerhetsprogrammet bygger vidare pa de
malsattningar for hallbara transporter som fastslagits i Miljoplanen.
Lidkdping ska vara en stad som erbjuder god livskvalitet, en hdlsosam milj6
och bra service. Till 2030 ar malet att staden ska véxa till 45000 invanare
fran dagens ca 40000. Lidkopings kommun ska vara en métesplats som har
ett fordubblat antal besokare till kommunen och jobb ska finnas inom
rackhall for alla som vill bo i Lidkdpings kommun. Det ska finnas bra
kommunikationer sa man kan ta sig till och fran utbildningsorter och
arbetsplatser.

Féljande viljeinriktningar har identifierats:

e Satsa pa att 0ka andelen gang- och cykeltrafik samt
kollektivtrafikakande.

e Framja gemensamhetslosningar som minskar behovet av egen bil

e Planera nya bostadsomraden sa att det finns alternativ till resor med
egen bil.

e FOrbattra och prioritera mojligheten att fardas till fots, med cykel
och kollektivtrafik.

e Mojliggora att fardas pa ett trafiksakert, tryggt och miljomassigt bra
satt.

Ett mal i Miljoplanen &r att andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor
under tio km ska oka med minst 30 procent till 2020 jamfort med 20144, |
strategisk plan och budget finns det bland annat en politisk prioritering att
underlatta for medborgare att géra miljomassigt hallbara val. Som indikator
anvands andelen hallbara resor (gang, cykel och kollektivtrafik) under fem
km med malvérdet 55 procent 2023. Senaste resvaneundersékningen fran
2014 visar att 37 procent gar, cyklar eller aker kollektivt vid resor under tio
kilometer. For resor under fem km &r andelen 50 procent, Figur 1.

4 Miljoplan, 2017

Sidan 6 av 29



Fardsatt 0-5 km

11,1%

p

|

1,3%

49,8%
37,8%

= Gdng = Cykel =Buss = Bil

Figur 1: Medborgarnas fardsatt for resor under fem km, enligt resvaneundersokning 2014.

En undersokning bland kommunanstéallda 2016° visar att 18 procent av de
som reser med bil fem dagar i veckan har kortare an fem kilometer till
arbetet.

3.3 Lidkdpings framtida stadskarna —
Scenariounderstkning 2013

2013 distribuerades en enkat till 2 500 personer i aldern 18-75 ar i
Lidk6ping®. Enkaten presenterade tre olika framtidsbilder for trafikens
utformning i Lidkdpings stadskarna som medborgarna fick mojlighet att
tycka till om.

Resultatet som ar baserat pa 1 440 svar visar att majoriteten av Lidkdpings
invanare var for en utformning av stadskarnan som ar mer restriktiv vad
géller biltrafik och bilparkering an vad som é&r fallet idag. En fjardedel
foredrog att utrymmet for biltrafik och bilparkering utdkas. Nastan 30
procent av de svarande stodjer mer langtgaende forandringar dar fotgangare,
cyklister och busstrafik prioriteras hogt och dar genomfartstrafik med bil
inte langre blir mojligt i stadskéarnan. Néastan halften av de tillfragade
foresprakade atgarder dar lagre hastighetsgranser och utrymme for biltrafik
anvands for att ge mer utrymme och ¢kad prioritet for fotgangare, cyklister
och bussar. Scenarioundersokningen visar att det finns ett stod for en
innerstadsmiljo som i hogre utstrackning an idag utformas med fokus pa
gang, cykel och kollektivtrafik.

3.4 Barnkonventionen och
jdmlikhetsperspektivet

I juni 2018 rostade en majoritet i riksdagen for att géra FN:s konvention om
barnets rattigheter till svensk lag. Barnets réttigheter ska beaktas vid

5 CERO undersokning, 2016
6 VTI rapport 4-2013
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avvagningar och bedémningar som gors i beslutsprocesser i &renden som ror
barn’.
Programmet bedéms ha en positiv paverkan pa barns mojligheter att

transportera sig sjalva till och fran olika malpunkter pa ett sakert satt och
med en hogre kansla av trygghet i vardagen. Ur ett barnperspektiv ar det
positivt med ett cykel- och gangvagnat som ar mer gent och dar andelen
osakra passager eller cykling i blandtrafik exempelvis minskas. Genom
atgarder som syftar till att 6ka framkomligheten pa vara véagar kan
programmet samtidigt fa positiva effekter pa andelen hallbara resor bland
alla grupper i samhallet. Nar fler upplever att cykel- och gangvagnatet ar
sakrare och tryggare kan fler uppmuntras att resa hallbart i vardagen. Detta
beddms vara positivt sarskilt ur jamlikhetsperspektivet da alla individer
oavsett kon, eller eventuella funktionsnedsattningar kénner att vagnatet ar
tillgangligt.

En viktig del i programmet &r insatser som syftar till att 6ka andelen
hallbara resor till fots, med cykel och kollektivtrafik. Aven bland barn. Barn
ar ofta en stark paverkanskélla pa omgivningen som foraldrar, anhoriga och
syskon. Genom olika projekt och aktiviteter i skolorna kan barn lara sig
goda resvanor tidigt i livet samtidigt som dom kan inspirera allménheten
och omgivningen. Programmet beddéms av dessa anledningar ha flera
positiva effekter ur barn- och jamlikhetsperspektivet.

3.5 Nollvisionen

Allt trafiksékerhetsarbete i Sverige utgar fran Nollvisionen, malet att ingen
ska dddas eller skadas allvarlig i trafiken. Det innebér inte i forsta hand att
totala antalet olyckor ska minska, utan fokus ligger pa att
allvarlighetsgraden minskar. | dagsléaget tillampar Lidkdpings kommun
30/40/60 km/h som hastighetsbegréansning vilket innebar att nagra
genomfartsvédgar har 60 km/h medan merparten av kommunens gator &r
begrénsade till 40 km/h eller lagre. Vid dessa hastigheter &r en stor majoritet
av de allvarliga olyckorna kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon, det tillkommer &ven singelolyckor for cykel/moped samt
singelolyckor for fotgangare. Det ar darfor naturligt att det kommunala
trafiksakerhetsarbetet fokuserar pa att férhindra allvarliga skador hos
oskyddade trafikanter vilket innefattar bade singelolyckor (fallolyckor) och
kollisioner mellan oskyddade trafikanter och motorfordon.

Trafiksakerhet gar till viss del att kvantifiera och méta, dar kriterier kan
séttas upp och antal och allvarlighetsgrad av olyckor kan matas. Olyckor &r

7 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/barnkonventionens-vag-mot-svensk-lag/
2019-05-14

Sidan 8 av 29


https://www.regeringen.se/regeringens-politik/barnkonventionens-vag-mot-svensk-lag/

slumpméssiga till naturen varfor det dock kréavs mycket data for att kunna
dra slutsatser ifall antalet olyckor férandras éver tid. Férutom olyckor finns
det en stor psykologisk faktor som &r den upplevda tryggheten. Tryggheten
ar subjektiv och har en inverkan pa vilken véag och fardsatt manniskor tar.
Om en plats av manga upplevs som otrygg riskerar den att vara en barriar
mot manniskors rorlighet och kan leda till minskad andel gang eller cykel.
Déarfor bor &ven upplevda tryggheten beaktas i arbetet med att minska
andelen bilkérning vid korta strackor. Tryggheten i trafiken uppfattas olika
for olika malgrupper dar alder, kon, och eventuella funktionsnedsattningar
kan paverka.

Trygghet och trafiksakerhet ska inte blandas ihop med upplevd trygghet och
risk for att utsattas for brott sdsom ran och 6verfall, men dessa ska ocksa tas
hansyn till i planering av transportinfrastruktur.

3.6 Olycksstatistik 2008-2016

Transportstyrelsen forvaltar ett informationssystem, STRADAS, for att
samla in data om trafikolyckor pa hela vagtransportsystemet. Sjukvarden
rapporterar in olyckor dar en person uppsokt sjukvard och Polisen
rapporterar in ifall de varit pa plats. Det kan darfor finnas antingen en
sjukvardsrapport, en polisrapport eller bagge. Under 2017 genomférde Plan-
och Trafikenheten vid Samhallsbyggnad en undersokning® av alla olyckor
inrapporterade fran 2008 i Lidkopings kommun. Olyckorna klassificeras
som allvarliga, mattliga eller lindriga beroende pa vad for personskador som
uppstar. Utdver dessa raknas ocksa dodsolyckor dar person avlidit inom 30
dagar till foljd av olyckan. Klassificeringen gors av sjukvarden och ar en
bedémning, som utgar fran ett poangsystem i varje enskilt fall. I de fall
Polisen &r de enda som rapporterat goérs en schablonmaéssig bedémning.
Skador som kan innebara en allvarlig olycka &r fraktur pa larben eller
backen och skador pa inre organ som ger upphov till blédningar. Ett brutet
revben eller nyckelben innebéar enskilt en mattlig olycka, medan
kombinationen av de bagge kan klassas som en allvarlig. Lindriga olyckor
har aldrig allvarligare konsekvenser an fraktur pa ett finger, stukningar,
blamarken.

| kommunens undersokning delas ocksa trafikanter upp i tva delar, skyddade
(lasthil, buss, bil, motorredskap och motorcykel) och oskyddade
(fotgéngare, cyklister, mopedister). Att motorcyklister finns med i kategorin

8 Swedish Traffic Accident Data Acquisition.

® Finns som arbetsmaterial. Presenterades for Samhallsbyggnadsnamnden véren 2017.

10 Ar 2008 ansléts Lidkdping sjukhus till databasen, innan dess fanns endast polisrapporter i
Lidkdpings kommun i STRADA.
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skyddade berodde pa att det inte gick att separera dem fran andra
motorfordon ur statistiken. Antalet olyckor med motorcyklister var knappt
en handfull 6ver tidsperioden och paverkar da inte resultatet namnvart.

Dessutom delades olyckor in i tre olika kategorier:

1. Singelolyckor for oskyddade trafikanter
2. Kollisioner med oskyddad trafikant inblandad.
3. Singel- och kollisionsolyckor for och mellan skyddade trafikanter.

| princip alla inrapporterade olyckor (97 %) skedde i centralorten varfor
man inte tittat narmare pa de mindre tatorterna. | Figur 2 visas den
geografiska spridningen for kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon. Totala antalet olyckor uppdelade efter allvarlighetsgrad
redovisas i Figur 3Tabell 1.
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Figur 2: Kollisionsolyckor for oskyddade trafikanter mellan 2008 och 2017.

Tabell 1: Trafikolyckor i Lidképing mellan 2008 och 2017

47 381 809

2008-2016 3

1240
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Figur 3: Antalet olyckor och allvarlighetsgrad i Lidkdping mellan 2008 och 2017

Antalet olyckor varierar kraftigt fran ar till ar. | genomgangen konstaterades
att fordelningen av allvarlighetsgrad var ganska jamn over tid men att totala
antalet olyckor varierar kraftigt. \Vaderlek spelar stor roll for antalet
halkolyckor. Benagenheten och rutiner hos sjukvarden for
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Figur 4: Alders- och kénsférdelning av olyckorna.

Att anmala trafikolyckor till STRADA har ocksa varierat under
tidsperioden, vilket paverkar antalet anmélda olyckor.

Overlag sé& stimmer olycksbilden i Lidképing val 6verens med det
nationella snittet, ca 80 procent av allvarligt skadade hor till gruppen
oskyddade trafikanters singelolyckor, samma siffra som det nationella
snittet. Halkolyckor star for ca 63 procent av fotgangares skador jamfort
med 75 procent nationellt. Det har inte identifierats nagra sarskilt utsatta
platser. Antalet olyckor &r hdgre ndrmare centrum, dar fler manniskor rér
sig, vilket ar forvantat. Alders- och konsférdelningen speglar ocksa det
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nationella snittet ddr pojkar & mer representerade i unga ar och kvinnor &r
Overrepresenterade bland aldre.

Sedan 2013 sa redovisas olyckor arsvis i verksamhetsberattelser.
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INSATSOMRADEN

Programmet utgar fran fem insatsomraden som har identifierats som
nodvandiga att utveckla under kommande ar i syfte att 6ka andelen hallbara
resor i kommunen och hoja trafiksakerheten. For varje insatsomrade finns
delomraden listade med specifika atgarder. De foreslagna atgarderna syftar
till att forbattra mojligheterna att cykla och ga pa ett tryggt sétt inom
kommunen.

Insatsomrade 1: Ett tryggt och sakert gang- och cykelvagnat

Insatsomrade 2: Ett sasmmanhangande gang- och cykelvagnat

Insatsomrade 3: HOg standard pa gang- och cykelvéagnatet aret runt

Insatsomrade 4: God service och hansyn till trafikanters olika behov under
resan

Insatsomrade 5: En stark cykelkultur - Oka andelen héllbara resor i
kommunen

Samverkan: | de fall dar flera enheter eller forvaltningar star som ansvariga
for en atgard sa innebar det att dessa ska samverka i fragan. Samverkan ska
ocksa ske naturligt i tidiga skeden nar en atgérd kan tankas paverka annan
verksamhet eller planering, till exempel planering av atgarder i gatan och
underhall pa ledningsnat.

1 Ett tryggt och sakert gang- och
cykelvagnat

Delomraden

e God standard pa belysning

e God och séker framkomlighet
o Trafiksdkra passager

e Separering av trafikslag

1.1 God standard pa belysning

Belysningen av gang- och cykelvagar ar viktig bade for trafiksakerheten och
trafikantens upplevda trygghet. For att undvika kanslan av utsatthet ska
belysningen inte bara fokusera pa gang- och cykelvéagen utan hansyn ska
aven tas for att omradet intill kanns tryggt. Sarskilt viktigt ar det att
belysningen &r god vid passager, t.ex. 6vergangsstallen. Aven
motionsslingors belysning bor réknas in i detta arbete. Hansyn ska tas till
aldersgrupper som vistas langs olika strak. Belysning ar ocksa en del av
stadens karaktar, det ar darfor viktigt att det inte bara ses som en
underhallsfraga utan ar en del av helheten nar det gors férandring av
belysning eller ny belysning anlaggs. Ur ett energiperspektiv ar det ocksa
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viktigt att belysningen &r energieffektiv. Det ska finnas satt att bedéma
belysning utifran ovanstaende hansynstagande.

Atgird Ansvar
Ta fram bedomningskriterier for att klassificera | Serviceférvaltningen
belysning samt inventera den langs gang- och
cykelvagar och motionsslingor, busshallplatser,
cykelparkeringar.
Atgarda belysningsproblem efter Servicefdrvaltningen
prioriteringslista. Huvudstrak far hogst prioritet,
darefter strak eller platser som ar, eller leder till,
sarskilda malpunkter.

1.2 God och saker framkomlighet

Enligt resvaneundersokningen 2014 cyklar kvinnor mer &n mén i Lidkoping,
cirka 30 procent respektive 17 procent av resorna sker med cykel.
Skillnaden finns i alla aldersgrupper utom de som &r aldre an 65, dar ar
fordelningen lika kring 18 procent. Déremot kan det noteras att for korta
resor (0-2km) ar forhallandet omvant, dar véljer fler kvinnor bilen (29 %
jamfort med 19 % av mannen).

Cyklister har olika behov och forutsattningar. Dessa kan ocksa andras under
en resa. En forélder kan cykla i lugn takt med sitt barn till forskolan for att
sedan fortsétta i snabbare takt till sitt arbete. Hur ofta man cyklar, vad man
har for malpunkter och hastigheten skiljer sig fran person till person.

Hénsyn ska tas till funktionsnedsattas mojligheter att transportera sig inom
staden. Till exempel bor passager utformas sa att kanter som rullatorer,
rullstolar etc. kan fastna i minimeras i mojligaste man. Ett annat exempel &r
synskadades orienteringsforméaga som kréaver kontrasterande kanter. Extra
hansyn ska ocksa tas till barn och ungdomars framkomlighet och sakerhet.
Platser som kan atgardas utan ndgon projektering, t.ex. sanka ner en
kantsten, bendmns som latt atgardade fel.

Atgard Ansvar
Identifiera och prioritera latt tgardade fel och Plan-Trafik
framkomlighetsbrister vid passager.
Atgarda latt atgardade fel enligt Serviceforvaltningen
prioriteringslista.
Kontinuerligt underhall for att bibehalla Serviceforvaltningen

framkomlighet och tillganglighet for
funktionsnedsatta.

Vid nybyggnation av skola och foérskola ska en Barn och skola
saker och hallbar trafiksituation skapas. Servicefdrvaltningen
Plan-Trafik
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1.3 Trafiksakra passager

Passager innebar konfliktpunkter mellan olika trafikslag om de sker i
samma plan. Passager av storre vagar och som trafikeras av manga
oskyddade trafikanter bor vara planskilda. Ovriga passager kan vara
overgangsstalle, cykelpassage eller cykeldverfart eller helt enkelt en plats
som gjorts framkomlig, genom t.ex. nedsénkta kantstenar, men inte har
nagon sarskild trafikreglering. Olika passager ger da olika prioritet till den
oskyddade trafikantens framkomlighet.

For att en passage ska vara sa saker som mojligt ska det hastighetssékras till
30 km/h. Detta sker oftast genom upphéjningar. Daremot maste dven
hansyn tas till fordons framkomlighet, t.ex. &r alla upphdjningar inte
lampliga langs busslinjer. Aven risk for vibrationer i omkringliggande
fastigheter maste beaktas. Detta gor att det blir en komplex fraga att utforma
sakra passager dar det inte finns nagra generella svar utan varje passage
maste bedomas individuellt utefter trafiksituation.

Cykeldverfart ar en relativt ny reglering. Tanken ar att de ska fungera som
ett Overgangsstalle for cyklister och prioritera cyklistens framkomlighet.
Regleringen kraver en hastighetssakring och bade vagmarke och
vagmarkering.

Atgard Ansvar
Utvardera trafiksakerheten vid passager och Plan-Trafik
prioritera atgarder.
Testa nya losningar pa gupp, t.ex. busskuddar Plan-Trafik
eller IFD fartddmpare. Servicefdrvaltningen
Utreda behovet av cykeldverfarter. Plan-Trafik

1.4 Separering av trafikslag

Genom separering av trafikslag kan antalet kollisionsolyckor mellan
fotgangare, cyklister och bilister minimeras. Separering kan ske mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon, det kan ocksa vara mellan cyklister
och fotgangare. Separering tar mycket yta i ansprak, vilket innebar hogre
anlaggnings- och driftkostnader. Langs vissa vagar kan det accepteras att
cyklister och bilister samsas om samma utrymme men blir antalet cyklister
och bilister tillrackligt hogt eller ifall hastighetsbegrénsningen ar hogre an
40 km/h ska separering ske. Ett exempel som foreslas i dversiktsplanen for
Lidkopings kommun &r gang- och cykelvag langs Esplanaden, som har
cykelfalt idag.

Atgard Ansvar
Foresla och prioritera utbyggnad av nya Plan-Trafik
cykelvégar dar man idag cyklar i blandtrafik.
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Utreda behov och konsekvenser av att infora
riktningsseparerade gang- och cykelvagar.

Plan-Trafik
Serviceforvaltningen
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2 Ett sammanhangande gang- och
cykelvagnat

Delomraden

e Eftt tatt och sammanhangande cykelvagnéat utan saknade lankar och
avbrott
e Binda samman landsbygd och stadens ytterkanter med centrum

Gangvagnatet hanger samman med cykelvagnatet samt att det i manga
omraden ar val utbyggt med gangbanor pa sidan om gatan (trottoarer).

2.1 Ett tatt och sammanhéangande
cykelvagnat utan saknade lankar och
avbrott

Cykelnétet ska vara gent och sammanhéngande. Det ska vara enkelt att ta
sig fran alla omraden till alla omraden, vilket stéller stora krav pa
sammankoppling mellan omraden. Det ska vara enkelt att orientera sig pa en
cykelvag vilket stéller vissa krav pa vagvisning. Nar det galler
cykelvagnatets utformning ar det viktigt att ta hansyn till olika malpunkter
och aven vilka som kan tankas nyttja dem, sdsom vardinrattningar, skolor,
friluftsomraden, etc. | TRAST!! anges matt for god tithet i cykelvagnitet.
Inom 3 km fran stadskéarnan anses 250 m avstand mellan cykelvéagar och
500 m avstand inom 5 km fran centrum ge god tathet.

Idag finns det fyra huvudstrak som stracker sig in fran ytteromraden mot
stadens centrum. Straken &r prioriterade for drift och underhall. Det finns
vissa brister i vilka omraden som servas av straken, till exempel ar
Lidaker/Margretelund utanfor straken. Idag finns mojligheter att ta sig
mellan strak men det finns saknade lankar.

Atgard Ansvar
Identifiera och prioritera saknade lankar. Plan-Trafik
Oversyn av och forslag pa utokad strakstruktur. | Plan-Trafik
Servicefdrvaltningen

11 Trafik i en Attraktiv Stad
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2.2 Binda samman landsbygd och stadens
ytterkanter med centrum

En tredjedel av kommunens medborgare bor utanfor centralorten. Daremot
ar denna del av befolkningen mycket utspridd dar endast mindre kransorter
ar samhallen. | och med elcykelns utveckling kan det antas att efterfragan att
cykla in mot centralorten 6kar. Gang- och cykelvagar pa landsbygd &r ocksa
uppskattade som promenad- och rekreationsstrak samt att de framjar turism,
till exempelvis finns det cykelleder ut mot Kalland som kan gynnas av
fortsatt utbyggnad fran Tolsjo mot Lacko.

Pa landsbygden ligger cykelvéagar langs befintliga landsvagar, som
Trafikverket ar vaghallare for vilket innebar att de ofta samfinansieras och
Trafikverket bygger och skéter drift och underhall pa dem. Genom mindre
orter finns ibland forutsattningar for att skapa sa kallad bymiljovég pa
statliga vagnatet. Det ar en avsmalning av vagen till ett korfalt. En del av
vag blir vikt at fotgangare och cyklister. Motorfordon far nyttja denna del av
vagbanan da mote sker, forutsatt att det sker utan att fara uppstar for
oskyddade trafikanter.

Atgard Ansvar
Identifiera och prioritera strak efter behov som Plan-Trafik
kan knyta ihop kransorter med centralorten.

Arbeta med Region Véstra Gotaland och Kommunstyrelsens
Trafikverket for att bygga ut cykelvagnatet pa verksambheter,
landsbygden. Plan-Trafik

Arbeta med Trafikverket for att utveckla Plan-Trafik

bymiljovégar i kommunen via
atgardsvalsstudier.
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3 Hog standard pa gang- och
cykelvagar aret runt

Delomraden

e Prioritera drift och underhall av cykelvéagar och cykelfalt
e Vid vagarbete ska cykelvagar ledas om pa ett gent och framkomligt
satt

Det ar naturligt att félja Nollvisionens mal att ingen ska skadas allvarligt i
trafiken. Pa vintern &r det sjalvklart att snéréjning och halkbekampning av
gang- och cykelvagar ar viktigt. Den storsta delen (81 %) av alla allvarliga
skador som sker i trafiken i Lidképing ar halkolyckor!2,

3.1 Prioritera drift och underhall av
cykelvagar och cykelfalt

Gang- och cykelvagar ska halla en god standard och underhall av
beldggning ar viktigt for att undvika skador samt erbjuda en god
framkomlighet.

Gang- och cykelvagar ar prioriterade i snéréjningen och huvudstraken ska
réjas fore bilvagar. Pa varen nar snon har smalt ar dverblivet grus fran
vintern ett problem som ocksa leder till att framforallt cyklister kér omkull.
Gruset ska tas om hand skyndsamt.

Malning av cykelfalt, 6vergangsstallen, etc. ar viktiga att standigt
uppratthalla da de inte bara anvisar hur trafikanter ska réra sig utan ocksa ar
reglerande, det vill saga vissa trafikregler galler vid dessa vagmarkeringar.
Vagmarken ska ocksa hallas i gott skick och synliga, dven vintertid, och
olika passager ska méarkas upp pa ett konsekvent satt sa att en trafikant vet
vad som géller vid alla passager.

Atgard Ansvar
Inventera cykelvagnatet och identifiera och Servicefdrvaltningen
prioritera underhallsbehov.
Prioritera vintervaghallning for cykelvagarna dar | Serviceforvaltningen
huvudcykelstraken har hogsta prioritet och ovrigt
cykelvéagnat har minst samma niva som
intilliggande gator.
Understka mojligheter att testa nya alternativ av | Serviceforvaltningen
snorojning/halkbekdmpning som t.ex.
sopsaltning.
Underhalla vagmarkeringar och vagmarken. Serviceforvaltningen

12 Nationellt &r denna siffra ocksa 81 procent, kélla MSB.
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3.2 Vid vagarbete ska cykelvagar ledas om
pa ett gent och framkomligt satt

Vid véagarbete ska sarskild hansyn tas till att fotgangare och cyklister kan ta
sig forbi pa ett gent och sakert sétt. Vid syn av utfort arbete ska det
sakerstallas att gang- och cykelbana och tillganglighetsanpassningar

aterstallts.

Atgard

Ansvar

Vid framtagande och granskning av
trafikanordningsplan beakta fotgangares och
cyklisters framkomlighet och sékerhet.

Serviceforvaltningen

Efterkontroll av aterstéllningsarbeten for att
sakerstalla att gang- och cykelvagar och

eventuella tillganglighetsanpassningar aterstalls.

Servicefdrvaltningen
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4 God service och hansyn till
trafikanters olika behov under
resan

Delomraden
e Végvisning langs gang- och cykelvagnatet.
e Cykelparkeringar ska lokaliseras nara malpunkter, vara attraktiva,
trygga och sékra.

4.1 God vagvisning langs gang- och
cykelvagnatet och en uppdaterad
cykelkarta.

I Lidkdping finns idag viss vagvisning av cykelvagar. Vagmarket &r en pil
med svart ram och vit bakgrund och fargmarkering enligt de strak som finns
idag. | manga stader sa innefattar vagvisningen antingen en tidsangivelse
eller ett avstand till olika malpunkter. Det finns en cykelkarta som visar de
olika straken, cykelpumpar och malpunkter, som en turistkarta. Den behéver
hallas uppdaterad och finnas latt tillganglig via websida och andra digitala
medier. Det saknas idag vagvisning for att orientera sig mellan strak och
vagvisning for att rora sig i centrum kan ses over..

Atgard Ansvar

Uppdatera och digitalisera Plan-Trafik
av cykelkartan.
Utreda behov och Plan-Trafik
ambitionsniva av
vagvisningsplan.

4.2 Cykelparkeringar ska lokaliseras nara
malpunkter, vara attraktiva, trygga och
sakra.

For trygghet och sékerhet ska nya cykelstall vara av typen att ramen kan
lasas fast. Belysning vid cykelparkeringar ska ocksa utformas pa ett satt att
det okar tryggheten. Vid arbetsplatser kan storre cykelparkeringar anldggas
for att uppmuntra cykelresor medan cykelparkeringar i centrumlége
(bestksparkeringar) bor vara mindre och mer utspridda. Olika typer av
cyklar, som lastcyklar, borjar 6ka vilket man maste ta hansyn till nar
parkeringar utformas.
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En utredning bor goras for att identifiera behov av fler cykelpumpar, t.ex.
vid skolor. Det bor ocksa utredas om det ska finnas enkla servicestationer

med verktyg i staden.

Vid resecentrum finns ett cykelgarage med abonnemang kopplat till
Vasttrafik. Informationsinsatser bor genomforas for att 6ka belaggningen.

Atgard

Ansvar

Ta fram forslag pa hur attraktiva
cykelparkeringar ar utformade i
Lidkoping.

Plan-Trafik
Servicefdrvaltningen

cykelpumpar och
servicestationer.

Identifiera behov av och saknade | Plan-Trafik
cykelparkeringar vid hallplatser

och pendlarparkeringar.

Identifiera behov av fler Plan-Trafik

Servicefdrvaltningen

Forbattra cykelparkeringar vid
kommunala

arbetsplatser/skolor/anlaggningar.

Serviceforvaltningen
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5 En stark cykelkultur — Oka
andelen hallbara resor i
kommunen

Lidkopings Kommun arbetar sedan 2013 med mobility management i syfte
att inspirera och uppmuntra fler att resa hallbart och darigenom skapa goda
forutsattningar for 6kad pendling med cykel, kollektivtrafik och till fots.
Malet med kommunens mobility management arbete &r att:

e Skapa ett okat intresse for cykling hos malgrupperna genom
information och marknadsfdring och genom en uppvisning av goda
exempel.

e Forandra attityder och beteenden hos malgrupperna och att fa fler att
valja cykel, gang, och kollektivtrafik framfor bil.

e Mobility management ska vara ett komplement till satsningar
gallande gang- och cykelvagar i staden samt i samband med
stadsplanering av nya bostadsomraden.

e Uppmuntra de som redan gar, cyklar och aker kollektivtrafik idag
Lidk6ping ar en stad med goda forutsattningar for hallbara transporter till
fots, med cykel och med kollektivtrafik. N&stan 75 procent av kommunens
befolkning bor inom en 7 km radie fran centrum.

Figur 5: 5 och 7 km radie fran torget i Lidkdping.

En 5 km cykelresa tar normalt under 15 minuter vilket manga ganger ar
snabbare &n motsvarande resa med bil om man tar hansyn till tid for att hitta
parkeringsplats och att transportera sig vidare till arbetsplatsen. En 7 km
resa med cykel tar ca 20 minuter. Med spridningen av elcyklar okar
malgruppen for invanare som pa ett bekvamt och smidigt satt kan cykla till
och fran sina arbeten och studier m.m. Lidk6ping stadstrafik erbjuder goda
resmojligheter med 20 minuters trafik pa flera linjer. Med allmanna
kommunikationer kan man resa med halvtimmestrafik till/fran
Skara/Skovde och Trollhattan. Direkttag till och fran Goteborg finns
tillgangliga med ett par avgangar dagligen. Under 2020 inférs ett nytt
taxesystem for kollektivtrafiken med endast 3 taxezoner i Vastra Goétaland.
Andringen kommer innebéra att langvéga resor inom lanet blir billigare
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medan korta resor kan bli nagot dyrare &n idag. Detta forvantas paverka
framforallt de arbetsresorna inom Skaraborg dar manga idag véljer att resa
med bil p.g.a. att kollektivtrafikresorna upplevs for dyra.

Lidkopings kommun har fler an 4 000 anstéllda. En resvaneundersokning
som genomfordes 2015 visar att 63 procent av kommunens medarbetare kor
bil till jobbet ndgon dag i veckan under vinterhalvaret och 61 procent under
sommarhalvaret. Nastan 60 procent av dessa kor bil minst 5 dagar i veckan.
Undersokningen visar samtidigt att var tredje anstalld cyklar regelbundet till
och fran arbetsplatsen p.g.a. héalsoskal vilket &r positivt. Men dar
vanebilisten angett att dom i huvudsak kor bil i syfte att spara tid visar
undersokningen att cyklister och bilister har i stort sett samma restid till sitt
arbete och att de allra flesta resor ar kortare an 5 km*3,

Lidk6pings kommun har sedan ar 2000 en resepolicy som omfattar resor i
tjansten®*. Policyn anger att kollektivtrafik skall anvandas i forsta hand for
resor till andra orter. Inom tatorten skall cykel anvéandas i storsta mojliga
utstrackning. Bil skall anvéndas endast om det &r nédvandigt. CERO
undersdkningen 2015 visar att tre av fyra tjansteresor normalt sker med bil
oavsett avstand till malpunkt. Endast 5 procent anvander cykel. Kommunen
bor darfor aktivt verka for att hdja kannedomen internt om resepolicyn med
malsattningen att fler skall valja cykel, gang och allménna
kommunikationsmedel fére bilen vid resor i tjansten. For att 6ka mangden
hallbara resor bland kommunanstallda dven privat bor kommunen se éver
vilka majligheter det finns att uppmuntra anstallda att resa mer hallbart i sin
varda. Goda exempel fran kommuner som Boras och Jénkdping ar tillgang
till formanscyklar eller provakarkort som visat goda resultat i att fa fler att

cykla och aka kollektivt till och fran jobbet.

Detta program utgar fran malsattningen att cykeln ska bli det naturliga valet
for arbets- och vardagsresor under 7 km i tatorten. Malsattningen skall vara
att cykel i kombination med buss/tag ska vara ett vanligare val for resor upp
till 10 km och vid l&ngre transporter utanfér kommungréansen.

5.1 Malgrupper

For att fanga upp de som har storst sannolikhet att kunna andra sina
resvanor kravs att kommunen arbetar utifran ett tydligt malgruppsperspektiv
och med mélgruppsanpassade &tgarder. Atgarder som genomférs kan med
fordel anpassas specifikt utifran var man bor, resmonster och avstand till

exempelvis barnomsorg, arbete och fritidsaktiviteter.

centrum

/cykelvagnat

Cykelvanlig
arbetsplats

Malgrupper Fordelar for Exempel pa Sannolikhet for
malgruppen projekt/atgarder andrade
attityder
Boende < 5 km fran | Val utbyggt gang- Vintercyklister Hog

13 CERO, 2015

14 Kommunfullmaktige, 2000-03-27 faststallt av kommunens ledningsgrupp 2010-09-01
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God tillgang till
kollektivtrafik med téta
avgangar pa vardagar

Provakarkort.
Bussmiljonérer

Boende 5-7 km fran | Val utbyggt gang- Testcyklister Medel/hdg
centrum /cykelvégnat. Provakarkort.

God tillgang tll Bussmiljonérer

kollektivtrafik med téta

avgangar pa vardagar
Boende > 7 km fran | Kommande cykelvag till | Provakarkort Lag/medel
tatort Vinninga Elcykelpool

Nértrafik Samakningsgrupp
Arbetspendlare God tillgang till buss/tdg | Provakarkort, Medel/hdg
utanfor med tata avgangar. Bussmiljonérer
kommungrénsen Lagre taxa for Vikcykel

kollektivtrafikresor

framover.
Barn-Skola Val utbyggt gang- Pa egna ben Hog
Utbildning /cykelvéagnat mellan Trafikutbildningar

bostad och skola
Anstallda i Hog andel som har Formanscyklar Hog

Lidkopings kommun

kortare &n 5 km till
arbetsplatsen

Prova-pa kort
Cykelvanlig
arbetsplats

Delomraden

e Hallbart resande och intermodalitet

e Mobility management i samhéllsplaneringen

e Anvanda malgruppsanpassad information/aktiviteter for att 6ka
andelen hallbara resor
e Okad samverkan med ideella cykelaktorer och organisationer pa

omradet

e Framjad cykelturism

5.2

Hallbart resande och intermodalitet

En vardagsresa till jobb och skola involverar ofta flera trafikslag.

Exempelvis tar man kanske sin cykel till resecentrum for att darifran aka

buss eller tag vidare. Pa resmalet promenerar man den sista biten eller
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fortséatter med den lokala stadstrafiken. I arbetet med mobility management
framhaver man darfor vikten av ett helhetsperspektiv pa reskedjan.

En kombination av olika trafikslag bor uppmuntras da avstanden ar for
langa for att cykla eller ga hela strackan eller dar strackan kraver ett
nyttjande av flera olika trafikslag. Atgarder som forenklar en kombination
av olika trafikslag och byten mellan trafikslag bor tas fram. Atgérder som
redan genomforts med sadan hansyn ar exempelvis inomhusgaraget for
cyklar pa resecentrum i Lidkoping dar man erbjuds mojlighet att ladda sin
elcykel och att lasa in vardesaker och cykelhjalm/cykeldator.
Abonnemanget till cykelgaraget ar kopplat till vasttrafikkortet man
anvander for att resa kollektivt. Tjanster som detta kan framover utvecklas
pa flexibla och innovativa satt med exempelvis tillgang aven till elbil- och
cykelpool.

Atgard Ansvar
Utveckla tjanster tillsammans Plan-Trafik
med berdrda aktorer som Kommunstyrelsens verksamheter

underlattar for anvandandet av
olika trafikslag.

Framja gemensamhetslosningar | Plan-Trafik

som minskar behovet av egen Kommunstyrelsens verksamheter
bil i samverkan med ex.
hembygds/intresseforeningar.

5.3 Mobility management i
samhallsplaneringen

Oversiktsplanen anger kommunens langsiktiga viljeinriktning vad galler ny
bebyggelse, infrastruktur och hur man skall utveckla och bevara kommunen
pa ett effektivt satt. En forutsattning for att nd kommunens mal i
miljoplanen &r att gang- cykel- och trafiksakerhetsfragor ingar som en
naturlig del nar nya bostadsomraden planeras. Nar nya bostadsomraden
planeras bor man redan i ett tidigt skede planera for alternativen till resor
med egen bil. Gemensamhetsldsningar som exempelvis bil- och cykelpooler
for att fler skall uppmuntras att resa mera hallbart bor dvervégas tidigt i
planeringsprocessen i nara samrad med byggherrar och bostadsholagen.

Atgard Ansvar

Utveckla trafiksékra losningar vid Plan-Trafik

skolorna som uppmuntrar elever att Serviceforvaltningen
ga eller cykla till skolan i hogre
utstrackning.

Testa mobilitetslosningar med Plan-Trafik
externa aktérer som kan ge minskat
minimikrav pa bilparkering enligt
parkeringsnorm.
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5.4 Anvanda malgruppsanpassad
information och kampanjer for att 6ka

mangden hallbara resor

Kommunens MM-arbete har under flera ar utgatt fran tydligt definierade
malgrupper. Projektet ”Pa egna ben” har exempelvis genomforts mot
barn/skola och ’cykelvanlig arbetsplats” har drivits mot privata arbetsgivare
i kommunen som vill uppmuntra for sina anstélla att resa mera hallbart till
och fran arbetsplatsen. Kommunens arbete med gang- cykel och
trafiksakerhetsfragor bor aven i framtiden ha ett tydligt malgruppsperspektiv

i syfte att 6ka mangden hallbara transporter.

arbetsgivare. Anstalldas resor till och fran
jobbet. Uppmuntra resor med cykel, gang och
kollektivt.

Atgard Ansvar
Regelbunden och malgruppsanpassad Barn & Skola
information pa skolor/férskolor for att

uppmarksamma foraldrar och elever om

fordelarna med att cykla.

Paverkansprojekt riktade mot externa Plan-Trafik

Uppmuntra anstéllda inom Lidkdpings Kommun
att cykla, ga och aka kollektivt i hogre
utstrackning. Héja medvetandet om resepolicyn.

Kommunstyrelsens verksamheter

Uppmuntra allménheten att i hdgre utstrackning
transportera sig hallbart till fots, med cykel och
med kollektivtrafiken. Ex. ”Bussmiljonarer”
provakarkort, vintercyklister.

Plan-Trafik

5.5 Okad samverkan med ideella
cykelaktdrer och organisationer pa

omradet

Genom en forbattrad dialog mellan kommun, allménhet, intresseféreningar
och foretag kan forutsattningarna for cyklandet forbattras och utvecklas.
Inom ramen for Hallbart resande i véast samverkar kommunen i ett natverk
bestaende av 32 kommuner fran VGR och Halland, Hallbar Utveckling

Vast, Trafikverket och NTF Vast.

5.6 Framja cykelturism

Fragan om hur man framover skall framja cykelturismen i Lidkopings
kommun &r nara forknippat med skyltning och véagvisning for att
cykelvagarna skall upplevas som tydliga och for att upplevelsen for

Sidan 27 av 29




cyklisten skall bli optimal. Skyltning finns redan pa plats gallande
kommunens huvudstrék for cykling men dven “Historiska Kalland™ och
”Vastgotaleden”. Samtidigt utvecklas cykelvignitet kontinuerligt och en ny
cykelvég till Tolsjo ar fardigstalld sedan flera ar. Vidare etapper mot Lackd
planeras for framtiden. Kommande ar kommer dven byggas ut cykelvag mot
Vinninga. | takt med att cykelvagnatet forandras 6kar mojligheten for fler
att pa ett mer sakert satt forflytta sig langre strackor ut fran staden. Det &r
darfor viktigt att kommunen forblir aktiv i att uppdatera skyltning och
vagvisningar. For att uppmuntra fler att turista med i huvudsak cykel och till
fots i kommunen bor kommunen dven hélla sig i framkant gallande projekt
som syftar till att uppmuntra hallbara transporter pa landsbygden och pa
orter med samre tillgang till allmanna kommunikationer eller bra
cykelvagar.

Atgard Ansvar
Halla skyltning och information om Destination L&ckd-Kinnekulle
turistcykelvagar aktuella och uppdaterade i Plan-Trafik

samverkan med andra aktorer.

SMART? Driva vidare projektet som syftar till | Destination Lacko-Kinnekulle
att framja hallbara transporter pa landsbygden.
Testa och utvardera ny teknik for information
och marknadsféring mot malgrupperna (ex.
multimodal och digital reseplanerare).

Utveckla befintligt hyrcykelsystem med cyklar Destination L&ckd-Kinnekulle
placerade i stationer i olika delar av staden. Plan-Trafik
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GENOMFORANDE OCH
UPPFOLJNING

Programmet ska foljas upp och revideras vart femte ar. For detta ansvarar
Samhallsbyggnadsnamnden. Utforda atgarder redovisas arligen i
verksamheters arsredovisning.
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